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@Techni8che Vorrichtung zur sDarstellung von Standortdaten mobilar Korper auf digitalisierten Landkarten 
und Hervomifen vqr Reaktionen beim mobilen Korpora unter Bnsparung etner koatenintansivan Zentrale 

@ Technfsche Aufgabe und Zlatsatninfl 

Btelang muBta din Anwender, der sich Standortdaten seiner 
mobilen Korper (z. B. LfCWsj auf diQitalislerten Landkarten 
darsteJten lassan wollte, um ggf . unmittelbar in das sdiattba- 
re Fahrzeuggeschehen einzugrerfen, aich sine Zantrala in- 
BtalHeron, die in der Lege 1st direkt mrt den Fahrzaugen zu 
kommunizieren. Mit der technfechen Vorrichtung ergeben 
sich gteiche Nutzungsm6glichkeit9n dee Anwenders Obar 
aelnen BQrocomputer. Die inve&titfon dar kootaneufwendi- 
gen Zentrale entHHt. 
Ldsung dar tachnischen Aiifgabe 

Der BOrocomputar des Nutzers wird mrt einam Soft- und 
Hardwarapaket ausgaetattat, damit diasar ufaer dea dtgitale 
ISON-Netz mit einar Masterzantrala kommunizieren kann 
(Bad). 

DiesQ Maatarzentrate ist wie bei einer ubiichan Zentrale in 
der Lage. mrt alien mobilen Kdrpam zu Icommuniziaran und 
in das Fahrzeuggeachehan etnzugralfan. 
» Sid arbeitet die Fahrzeuginfofmatk>nan auf und varlaiQpft aia 
I mtt ainer dIgitaHalartan Landkarta dar Standortumgabung. 
I Die Nauaning beataht in Aufapaltung und Erginzung ainer 
Qblichen Zentrale durch iConzantratlon des Segmentaa 
. Kommimfltation Zentrale/Fahfzeug- in der Maaterzentrale 
und der Erganzung dleser um das Segment 
- Zeitgletche Kommunikatlon mit mehreren Nutzem - zur 
entfemten Daratellung dar aufgearbeiteten Oaten. 
Der Invesdtionaaufwand dea Nutzara reduzlert eich um etwa 
80%. 

Anwendungsgebiat 

Vartriab der Dienatlalatung 'Darstelhing von Standortdaten 
mobilar Kdrpar auf ... 
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BesdireibuQg 



Stand derTechnik 

5 

On ICunde beshzt eine Fahrzeugflotte^ dessen Bewegnngen (Standort» Zeit) dokumentieit werden soHeiL 

Es besteht cfie Notweiutigkeit za jed^ Zdt den aktueAen Stan^ 
StandortiiifonnatUMten an einc Zentrale za Abertnigeii unddoit aii2txzeigen(Bfld 

DasvoaderamerikanischenlUiimfalirtbe^ 
10 (Obbal Positioning System) sendet mod imi die Uhr InformatiQiien zur Erde» die von einem Emi^aii^ 
ausgewertet werden» der daraus den aictoeOen Standoit bereclmet 

Die emchnete Standortinformation wird entweder im Pahrzeug ersiditiidi oder per Funk aba* eine vftrlnnu 
dene teirestrisdielnfrestniktur Oder Sateilit an die ZentndedesK^ 

Diese stellt den Standort z. K duicfa geographisdie Koordioaten zur VofOgung oder ztigt den Standoit ab 
IS Ponktaitf einerLandkartegrapliisdidar. 

Die Im Falffzevg installieite Elektmdk bestand Wsiier inuner ana in sidi abgeaddossenoi Kompcment^ die 
als Ganzes eine Funkdonseinheit biUeteq, z,fiw BOnddfunkgerftt zur SprarfTlrftfiirinniiirfttm,^ mng^^fft auf 
DatenkommumkatkHV GPS-Empfanger, Bordrechner oder ONetz/D-Netz Ftoktelefon^ umgerOstet anf Daten- 
kommimrkntion, GPS-Em;rfangBr, Bondrcdmer* 

20 

Qoelien 

Offenlegongssdirift: 
BMW. DB 41 39 581 Al 

29 Marelfi,Rete»EP05 75 907Al 
titeratur. 

Franzis Veriag "Satelliten Mobiklienste^ 

Anwendungsbeispide: 

Bosdi; "TVavdpilot* 

30 Dantromk;'MODlS 
Cardy;XARDYpro 

Jeder Nutzer bendtigte bi^er neben der Pahrzengdnhdt zur Standortbestimmung und Obertraguog eine 
Zentrale, (fie of>en bescfaridiene Arbeit verricfatet 
Eine Wdterldtitng von Daten per Telefbn* Telefaz; Modem afl. dienten der Information von reievanten 
35 Pereonea. 

Problem 

Der im Patentanspruch 1 angegebenen Erfindmig liegt das Problem zugrunde, daB jeder Anwender, der 
40 beschriebenen Informations- und Handhmgsbedarf hatte^ erne derartige Aniage in FunktScm bringen mnfite. Der 
damit veiirandene Kostenaufwand nt sebr hodk 

LOsung 

49 Dieses Problem wird durch die im Patentanspruch i aufg^Qhrten Merkmaie geI6sL 

SrrecdLteVcMteiie 

FOr eine Aniage^ die den beschriebenen AnsprOchen gerecht wiid» waren bisher ca. foi^ende Investitionen 

50 nfitig: 

Invesddcm Zentnit 

Computerhardware etwalOTD 

55 Kommunikadonshardware zum Fahrzet^g etwa iOTDM 

ScrftwarezorDate n verarbeitung etwa30TDM 

DigitaGsiertes Kartenmaterial (Deutschiand) zw. 30. • . 150TDM 



fiO Rechnungsdurchscbnitti lOQTDM* 

Investitbn Fahrzeug 

GPS-Empftnger etwa2TD 

65 KomnmntkatiQiis hardware etwa 5TDM 

Soft-ond Hardware zur Dateoverarbeitmig etwa3TDM 

Rechnungsdurchsdmitt: ItfTDhL 
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Die mit der Erfindang erzielten Voitdle bestefaa insbescmdere darin, daB skAi die Investitbn fQr eine der 
eigenen Zentrale gleicfafwertige Aniage besdirftnkt auf : 

IhvestltUHi Zentrate 

Computerfciardware etwa 3TD 
ISDN-Hard- und Software etwa2TDM 
Software zurDatenverarbeitung etwaTTDM 
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Mh etwa 1 0% des fiblichen fmanzlenai Aufwandes wird dcrseibe Effekt eraeh. 

GewerbSdw Anwendung 

ZwdKtttzeitategoriea lessen skheintetlen: u 

a) Kunden, die nur flber den Standort des mobOen Kdrpers infmmert werdoi woIleiL 

— Bahn (Waggons) 

— Rederdn(Schl^8Contaiiier) 

— Comainerdienste Land 2D 
^ Logistikzentren etc. 

b) Kunden. die flber den Standort des mobOen Kdrpers inf ormiert werden woUen urn Reaktionen an diesem 
auszuiOsen 

— Transportuntemehmen 

— Behdrden 25 
* Sicfaerheitsuntemehmen 

— Pahnseugverndetungen eta 

Detainime Bescbreibungder Erfindimg 
Beispiel 

Bin Kunde mddite fQr seine 3 wicbtigsten iCQhltransport^ (deutscUandweiter Einsatz), im BedarfofaU augen- 
bticklich. Qber deren Standtorte komf<Mtabei und dnfacfa inf ormiert werden (BiM IH)* 

Dieserben6tigtdazu eine Fahrzeugbaagrvp|>e8owiednen Computer in seinemBOra 35 

Mit einer mcmatHchen GebObr je Fahrzeug an d^ Dienstteister erwirbt er acfa die MdgUchkeitp die zur 
Darstelbing notwendigen Daten von einer Mailbox ^estandteH der Masterzentrale) fiber ISDN-Lritnng abxu- 
nifen und diese auf seinem Bildschirm dchtbar zu macfaen. 

Im Nonnaifall erf&fart der Kunde den aktuellen Standort unter Angabe der letzten Erfassungszeit des Stand- 
oits 80wie fOr ihn relevante Statusdaten vom Pafacrzeug (Gescbwindi^ceit* Bewegnng^chtungu MotortCTipera- 40 
turetc.) 

FQr erweiterte Anfordeningen kann der Knnde von setnem Computer Qber (fie Masterzentrale Steuemngs- 
auf gab«i am Fahrzeug ausHSsen (Benzinieitong untni»redien» Pahrzeitgalarm dnscbalten eta). 

TechniscfaeUteung 45 

Die Masterzentrale (Bfld BJ) bestebt aos dem Masterredmer, der mit zugebdriger Peripherie die Funkkom- 
munikation zwischen ihm und den Pahrzeugen sowie die drahtgebundene Kommunikation zwischen ihm und 
dem Konden steuert 

Nebenbei Qbemimmt er nodi cfie Verwaltung der Fahrzeuge und ihrer jeweiligen aktuellen Daten, sowie die so 
^idnung selbiger zum Kunden, 

Ober ISDN wird die Drahtkommunikation zum Kunden abgewkdceh, 
per BQndeif unk (territorial be^nzt auf Wirtsdiaftsrftome) oder 
per Modacom (deutschlandweit) oder 

per Mobytex (europawdt) oder 55 
per Imnarsat (weltwett) die FUnkkommunikatkm zu den Fahnteugen. 
Dazu teilen sidi zwd Hauptredm^ die Arbdt (Bild TV). 

Redmer 2 verfQgt toer ein Softwarepaket z, B* Cardy Pro zur Verwaltung allcr Fahrzeuge mit alien Strafien 
und Stfldten Deutsdilands ais digitalisime Landkarte (z.& auf CI>ROM)l Dieser fragt in zykiischem bzw. 
spontanem Rhythmus die Standort- und Satusdaten der Mobile Qber das entsprechende Kommuaikation«nedl- so 
urn ab nnd hinteriegt diese Information an vorbestimmter Stefle nn Spddier. Dies wird mfiglidi, indem zu jedem 
PUnknetz eine Sdinittstcile instaffiert wird, die die Rcdmerdatcn bkiirektional QbertrQgt DJl fOr Fahrzeuge die 
Qber BQndelfunk kommunizieren, erh&lt Redmer 2 em BUndelfunkgerat mit Datenmodem, fOr Mobytex ein 
Mobytexmodem, fQr Modacom ein Modaoommodem oder ein Datex-P-!Zugang. 

Die so vom Kundenfahrzeug gesammetten und ihm zugeordneten Daten seiner Fahrzeuge kfinnen bKtz> ss 
schneil an ihn Qbertragen werden. WQnsdit er auB^em eine komfortable DarsteQung des Stamiorts am 
ComputerbiIdsdilrm» $0 wird jedem Fahrzeugstandort die passeode elektronisdie Landkarte zugeteih. 

Befindet sidi das Fahrzeug z. B. in Berlin, wird der Stadtplan von Leipzig natOrlkA nidit bendtigt Somit 
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werdcn cfie zu verarbeitendcn Datenmengen auf ein Minimum begrenzt 

Der Kunde kaiui JederzeH seine Daten vom Rechner 1 abfragen, die ftutomatisdi in voriier festgel^gtem 
Rhythmus durch Kommunikation des R»:tmer 2 mit den Mobilea akttiafisiert werden. 

Dazu fibergibt Rechner 2 besagte Infbnnatioaen nach Aktualisienmg legetmSfilg an Recfaoer L 
5 Rechner 1 stellt den "Maflbox'-redmer dar, ubeniimmt die Verwaltimg der Bozen^deren AfusaM klentisdi mit 
der der Knnden ist, und sorgt fOr eimn reibongslosen DatenfluB zum Kumien. 

Der Kunde vofOgt fiber ISDN-Ansehlufi, gekoppeh mit seinem Con^nter mitteb einer ISDN-So Karte 
(Hardwarevoraossetzung) tmd einer IVansf er-oder Routersoftware zum Datentransfer und z. Bl dem CBidy Pro 
Gnmdpakct (Software, die cfigitaiirfcrte Landkarten anzeigen kann nnd Pnnkte ah Dai-ateilnQg far Psthntmifrm an 
10 die korrekte Fodtba projcdert)^ 

Aufgnmd des dnheidkhen ESDK-StandarU kdmien hemellerunabhangige Hard- & Softwarebaugn^tpen 
belm KundOT Vcrwendung ftnden. 

Damit nicfat genausoviel Datenleitungen und MaiSsozrechner Verwendung finden mOssen, wie da 
Kind, abemimmt in der Masterzentrale ein Rechner die gleidizdtige Vcrwahung von X mal 30 Datmleitungea 
15 QberXISDNS2M AnschlQs5eLE8greifeaB!somax.30Kunden(beiX-t)zeitglei^ 
fib jeden Kuoden die Ersatzzoitrale damellt, da alie I>ateQ, die von Rechner 2 aufber^ 
beim Kunden zur VerfOgung stehen, als hfttte dieser eine eigene Zeotrale. 

Der Redmer i (BM IV), bestehend aus einem AVM ESDN-Comroller Tl (Haxxtwai^) and z. a dcm NetWare 
Multiprotocol Router for ISDN (Software) und mnOgficht das Handling von mazhnal SOTeihiefameni gleUz^ 
20 tig. Ehi ISDN S2M AnschluB am Masterredmer stdtt 30B-Kattflle mit ehier Datenrate von Je 64kb/8eG: znr 
Kommunlkatfon zurVerfilgung. 

Beispiell 

25 Kunde B unterhfilt 3 IXWs. die deutschlandwdt Fracfatgut ansfiefenu Diese wurden mit je dnem OFS-Emp- 
ftnger mit Modaoom-AnUndung versehen* welcfae aktneUe Podtionsdaten auf Anfrvge duidi Rechner 2 Ober- 
tragen. 

Dc Abfragezykhis zur Datenaktualisiemng wird nach Vorgaben vom Kunden wflhlbar seh^ um enien 
entsprechenden KompromiB zwiscfaen GebClhrenaufkommen und AictuafitAts^rad zn erzielen. 
30 Eine Sofortabfrage der Fahrzeugstandorte, ausgeldst durch den Boxenzugriff des Kunden» bt mdglich. 

Ober sdnen ISDN-AnscMuB raft Kunde B (Kunden-Nr^ z. a 314) von seinem BilR>computer die Boxnummer 
(fOctiv): (0331) 967 02—314 und leert dieses Nach erfolgter Obertragung veraibeitet die Kartensoftware (z. a 
Cardy Pro) die Daten und stellt alle Fahrzeuge auf dem Btldschbin mit zugehOrigem Kartenmaterial dar, z. a 
alle 3 auf der Strafienkarte Deutscfaland im Mafistab 1 : SOODOa Fahrzeug 1 mit Stadtpian MOnchen und 

39 Fahneeug 2 mit Stadtplan Leqizig hi d^ Mafistfiben t :SO.00Q, Fahrzeug 3 ofane Stadtplan wetl auf Autobahn 
befindfidu 

Das zu fibertragende Datenvolumen fOr Kunde B betrfigt etwa 3MByte. Dies entspricfat ehier notwendige 
on-line Verbuidung von «twa 45 sea Wie bereits erwflhnt» kSnnen 30 Teitaehmer gidcfazeitig ooGne ihre Datoi 
ObertrageiL 

40 Mit enter aos dem Bnndetfunk bekannten Fonnel 



A 3C 3600 X K 
N « ^ ■ 



N = Zahl der Teibehmer des Systems^ 
A ^ VerkefarsgOte 0n Erlang) 

K Zahl der Datenleitungen, die gl^chzdtigabertragrakdnnen 
50 H -> Durdttcfanitthdie Obertragungsdauer (ui sec) 

n « Anzahl des Rechnerzugnffe etnes Knnden in der Hauptverkefarsstunde 

ISBt sich die etwaige Kundenzahl bestimmen, die ein System nach Patentanspnich 1 verwalten icann. 
Mit emer Verkehrsgute A« (X9 Erlang» d. h. amer von zehn VeriHndungsaufbauten erhik kein^ Rechnerzug- 
55 riff» da alle Datmleitungen besetzt sind, K-«30 Datenleitungen, einer dnrcfaschnitttidien DatenObcrtragungsdau- 

er von H • 605e&, und n « 5 Anfragen pro Kunde in der Haup tbdastungsstund^ eigibt sich N - 324 KundeiL 
DiL bet ca. 300 Kunden ist wahrsdiefailicfa, daO wfihrend der HOchstbelastung eme von 10 Verbmdungsaufbau- 

ten wegen besetzter Dateoleitung fehlsdilfigt wenn der Masterredmer hn Qe i^fltnti^v f y h^n^ t t 1500 mal in der 

Hdcfastbeiastungsstfuule in Ansprudi genommen wird. 
60 Ob der Kunde nun 3 oder 50 Fahrzeuge hn Einsatz hat ist imerheblicfa^ solange olcbt fOr Jedes Fahrzeug em 

extra digitaliderter Stadtplan Obcrtragen werden mufi. 
Bs wird also festgelegt daB die geograpiiische Standortdarsteilung am Kundennmiputer nur ein Datenauf- 

kommen zulaBt, wdlches skh hmerhalb von 60 sea Obertragen lfiBt» das entspridit z. B. dem Stadtplan von 

Beriin, Leipdg und der Strafienkarte Deutschland. 
G5 Halten sich alle 50 Fahrzeuge an Orten auf, deren Darstellung jeweils mit einer anderen digitalisierten 

Landkarte verknflpft ist, so kann ddi der Kunde aussudien, welche Fahrzeuge er als antes geograpt^ch 

darsteUen wUL FCtr die weiteren Fahrzeuge ouiB er den Masterrecfaner emeut anw&hlen. 
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Beist^2 

Kimde A hat 10 PaiuTOige nn Bnsatz. Diese beweg» sich anss^ 
k^nsmedhun hietet sidi aa$ Kostengritaidea da Einsatz vm BOndelfunk an* Redmer 2 fragt Qber seine 
Biindelfuiiksdinhtstelle in redit engem Zykhis & ^ 5 Miniiten) die Positioa der Fl^irzeuge eig en a t fl ndi g ab. 5 
Selbig und die aktu^e Ablragezdt werden im Masterrecfaner geddtert 

Dem Kimdea A ist ooter dner Kundennummer im Redmer I cine Box zugeteih. die vom Redmer 2 mh den 
Positions-Zdterfassangs-, Status- & Kartendaten in dn«D Format gefOUt wbd, weldies z. & das Cardy Grund- 
paket (Software) im Kimdenredmer problemlos verarbdten kana 

Unter BerOdcsiditigung diverser Sidieriieit«ned»nismen CPaBwort; Aiiswertnng der Kmiden-ISDN- 10 
TeL- Kummer) &bMt der Kutzer Zugang za nur seiner 'Mailbox'^ deren Inhah er Qber ISDN la seinen Redmer 
kopiert 

Nahert ^ Fahrzeug 6 der polmsdten Grenze auf z. a weniger als 10 km, obwohl die geplante Route 
Riditung Nordsee veriaufen soUte, kann der Kmide» voraiisgesetzt er ist dazu autonsiert, dem Mastoredmer 
den Befehi g^ben, z. B. Tunktion 1* tm Fahrzettg aoszuIOsea 15 

Der Masterredmer gibt diesen Bef ebl an das Fahrzeug Obo- Fonk welter und die dort instalfierte Baugruppe 
fikhrt "Funkdon 1", 2. B. Benzmzufufar absdudteo, aus. 

Das Prinzip der Femabfrage von Infonnatioaen und der Fermteaoiing bestimmter Reaktionen funktioniert 
QberaB dort, wo d^ Fahrzeugbaugmppe ftmktedinisdi erretdibar ist 

20 

Fafarzeugeinheit KFZ 
AUgemeiner Atifbaa und Ftmktionswdse 

DieFahrzeugemhdt(FE)bestefatam3IComponenten,diestdiauf ^igstemRaumm 25 
(BBd V> Dies sind der GPS^Emp^nger, dn ContioUer, die Sende/Empfangseinhdt Im Umfdd entspredxencter 
hifrastruktur Qbertr§gt die FE selbst&idig oder dordi Auffordenmg dner Zentraie an f estem Ort Poddon$> & . 
Statusdaten an diese. 

£s exisderea grundsitziidL zwei Varianten: 

35 

Variante a) FB mit extemer Stromversorgung zur FestinstaHattcm in Mobilen, 
Variante b) FE mit nitemer Stromversorgung fOr den portabien l^atz. 

Systemkomponenten 

35 

GPS-Empfflnger 

Der GPS-Empf9nger Uefert im IseoRl^tlmius die aktuell empfangenen Pdsitionsdaten (geographisdie Lftn- 
ge, Brehe, Hdfeie; , Gesdiwindigkeit und Zeit an den CmtroUen Sdne Antenna ist hi akzeptabCer Entfammg zu 
befestigeiL 40 

Controller 



Er stdk das Herxstndc der 3 Komponenten dar. VerantwortJidi fOr die korrekte interne Datenkonmmnikation 
veraniaBt der Controller die Wdterga3>e der verarbeitongsreievanten Informationen an die S/&finlidt 49 

Die stflndige Oberwadiung der Kompaf^ & Tadiometersdmittsteiie zum Fahrzeug ermdgiidit aos den 
GesdLwindlgkeitS'* ^ Riditun^infonnationen ehie rdadve Weginderung m 2 (oder 3, je nach Kompafi) Adisen 
zeitrelevant zu erredmen. Diese Redienleistung mufi erst daxm & solange erbradit werden» wenn durdi 
Abachattung a ft. ftuAeren Erawirkungen die Positionsdaten des G^Empfftngers fehlen. 

Der tnterpolierte Standort steht als Ersatz im Sekundentakt aktualisiert zur VerfQgung tmd wird bd Wieder- so 
dnsatz des Datenflusses vom GPS-Empfftoger gefiefert 

Als TadiometersdmittsteQe kommt eine bd Taxametem Qblidie kontaktlose Impulszahlung der WeUenrota- 
txon in Frage bzw. die direkte Auswertung des vom entspredienden Fahrzengtyp gdiefoten & an seinem 
Tadiometerverarbdteten Analogsignahu 

KompaB: EteJOfonischer Kon^pafi z» & Bosdi Travelpilot (2 Adisen^ ggt dektfonisdier KrdselkompaB (3 55 
Adisenjb 

Weh^hin besteht die Aufgd>e des Controllers darm, bescfaahete Status-ESn- und Ausginge zu Oberwadien 
und vorbestimmt zu reagieren. 

Im einfadisten Fall sbid die Bngftnge z* B. mit Tarirantakten des Pahrzeuges verbunden, dfe Ausgftnge 
eriedigen Sdmltfunktbnen z. R im Motormaxmgenwnt 60 

Abh&ngig von der Beschaltong bzw« den Signaloi an den Statuseing^gen fOhrt der Controller programmierte 
Punkdonen aus (Statusmddung Qber Funk an Zentraie, bestimmter Pegel an AusgangX 

Alie diesbezliglidien Informadonen werden fiber eine Sdmittstdle mittds ehtem IBM (kompatiblem) PC 
voreinstell- bzw. abrufbar sein. Dazu gehdren audi feste dektron. Seriennummer, Funkgerfite-Rufnummer, 
andere funkspeadfisdie Daten. 69 

Im Controller ist je nach Anwendungsbereich der BOndelfunkstandart (MAP 27), der deutsdilandinteme 
Modacom-Standard sowie der europawdte Md)ytex<^tandard hnplemratierL 
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S/E-Emhdt 

Dtese Einheit erfOUt (fie funktecfanische Umsetzong zur Obertragtuig der loformationea standa rds pc a ifisch 
mJt aHea HF-Parametern, die eine Zulassang des BAPT erfordert 

GnmdaiifbnlemQgai an die FE 

Es wird hierbd besonders anf FlexibiliUlt bei der Komimmlkation der FE nnt seiner direkten Umgebung Wert 
gelegt, uin auf kiindenspezifbche Anforderungen (z. & die Obertragung eines analogen Mefiwertes) angonesaen 
aufarandsarm rea^eren zu kdnnea 

Gmndanf ordmmgen an die FB Vmioa h\ pcvtabel 

^ VofQgbai^dt In allea 3 Standards 

ohne KomiMB- &TBchameter5chnitt8teQe 
dine Statas-Ein/Ausgflnge 

— Systemdaten extern programmierbar 

— Leboisdauer mit int Stromveraorgung > 1 Jahr 

— Positiotisbestinimung & Obertragung < 1/Tag 

— wetterf estes Dnickgufigehause 

— GPS- Antenne in Oehfluse eiogelassen 

— geripge Abmessungen 

— extemer Antennenanschlufi 70 cm 

Gnindanf orderungen an die BB Veisioa aX KFZ 

— VerfQgbarkeit in aOen 3 Standards 

— exteme AntennenanschlQsse 

— mit Kompafi- & TadiometersGhmttsteOe 

— mitStatixs-Ein/AoBgftnge 

— exteme Stromversorgung unempfindlidi gegen Verpohu^ und Stdrspitzen 

— interne Puff erung 

— Systemdaten extern programmierbar 

— KompaB/Tadiometer in Gebraudi ja/nein 

— Funk;gerfttenifnummer, standard^ezifische Daten 

— seibstindiger Verbindungsaufbau zur Zentrale |s/neia 

— ZeitjHmkte des Verbindungsanfbaus 

— Prioritftten des V«i>lndungsaitfbau8 

— Art der Verbindung (Normal/Notntf) 

^ exteme Reakdon exteme Bedin^mgen 

mteme Reakdon (Verbindmigsaufban & Datmflbermittlung) auf exteme Bedingungen 
» inteme Reakdon auf inteme Bedingmigen (CH^-Ausf all) Bedingungen sind z. B. linutaber/unter* 
schreitmig frntem) in Abhangigkeit von Zeit, Position. Gescbwindigkett; Zeitpunkt des AusftJls von 
GPS-Datea Dauer des Ansfalb; (extern) Dwoer cxterder Stgnale an dm Statusei^gangen^ Betriebe- 
8pannungsausfan& Dauer 

— Verhahen ha Datoiabfrage durch Zentrale 

-* Beemfiussung der Reaktionsbedingungen durcb Zentrale 
^ Flezibilitat der SchmttsteUen (extern) 

Patentan8|Mtldie 

1. Zentrale, die Steuerdaten sendet ttzw. geographische Standortdaten und Statusdaten mobiler Kdrper 
enq)f&ngt« auswertet und mittels dtgitalisierter Landlcartai anzeig^ dadnrdi gekennzeicbiiet; daB unter 
Einsatz einer Masterzentrale melirere Anwender zeitgleich aos der Feme fiber das digitate ISDK*Ketz die 
Funkttonen eina dgenen Zentrale ausldsen bzw, nutzen fcdnnen. ohne eine eigene Zentrale zu bradtigen. 
Z Systemtetl nach Patentanspruch 1, gekennzeicfanet dadurdi, dafi die zur Gesamtfiuiktion notwendige 
Fahizeogdnbeit in ihrem unvemrecfasdbaren Aufbau ersteDt wird. 
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